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La dgt hara 182.000 examenes practicos menos al ano, segun las
autoescuelas

original

MADRID, 04 (SERVIMEDIA)

La Confederacién Nacional de Autoescuelas (CNAE) advirtié este lunes de que la Direccién
General de Tréafico (DGT) habilitara alrededor de 182.000 examenes practicos menos al afo
debido a que los examinadores de trafico han comenzado a realizar 12 pruebas diarias y no
13 como hasta entonces.

Concretamente, la patronal de autoescuelas indicé que la rebaja pasa de 13 a 12 pruebas
para el permiso B y de ocho a siete para los permisos provisionales, lo que absorbe "por
completo” el trabajo de unos 70 funcionarios y "deja al servicio de examenes de Tra’fico en la
misma situaciéon que antes de la oposicion celebrada en 2018".

"No nos oponemos, ni muchisimo menos, a que los funcionarios tengan una mejor calidad de
vida, pero que las autoridades arreglen primero la falta de personal que hay en el servicio de
examenes de conducir de la DGT. No podemos permitirnos el lujo de perder casi 200.000
pruebas con una plantilla de examinadores que tiene aun 115 vacantes por cubrir, de las 903
con que cuenta", explicé José Miguel Baez, presidente de la CNAE.

Baez aclaré que no pretende "culpar" a la actual direccién de la DGT de un acuerdo de
mejora de las condiciones laborales de los examinadores de trafico que esta "heredado" de la
anterior Administracion, pero afnadié que los actuales responsables "han abandonado de nuevo
a la sociedad espafola y a las autoescuelas".

"En muchas provincias la gente que quiere sacarse el carné no obtiene a tiempo un servicio
por el que paga una tasa que, por cierto, no es nada barata. Desde la Confederaciéon Nacional
de Autoescuelas rogamos a los responsables de la DGT que corrijan de una vez esta
deficiencia, que ya se hace insoportable para la economia de nuestras pequefias empresas”,
anadio.

Baez inst6 al Gobierno a intererarse por los "alrededor de 30.000" puestos de trabajo que
proporciona el sector de las autoescuelas y por los ciudadanos que necesitan obtener el
permiso de conducir "para trabajar, bien para presentarse a una oposicion o para el simple
hecho de ir al supermercado o llevar a los nifios al cole".

"En otros paises de nuestro entorno este problema se ha solucionado. ¢ Por qué no se quiere
solucionar aqui? Tenemos modelos diversos como el portugués o el aleman. ;Qué dificultad
habria en adoptar uno de los dos para dar un servicio de calidad al ciudadano y no seguir
matando a las escuelas de conductores? Vamos a seguir poniendo el dedo en la llaga cada
vez mas y mas alto. Queremos menos promesas y mas realidades”, apunté.

Por ultimo, Baez comentdé que la CNAE hace responsable al Gobierno del "cierre de las
autoescuelas afectadas y de la pérdida de los puestos de trabajo que se estan produciendo y
continuaran produciéndose, y del olvido a la sociedad espafola, cuyas necesidades no se
tienen en cuenta”.

(SERVIMEDIA)
04-MAR-19
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La DGT hara 182.000 examenes practicos menos al ano, segun las
autoescuelas

Por Servimedia - « original

¥ aMlll

La Confederacién Nacional de Autoescuelas (CNAE) advirtié este lunes de que la Direccidn
General de Trafico (DGT) habilitara alrededor de 182.000 examenes practicos menos al afo
debido a que los examinadores de trafico han comenzado a realizar 12 pruebas diarias y no
13 como hasta entonces.

Concretamente, la patronal de autoescuelas indicé que la rebaja pasa de 13 a 12 pruebas
para el permiso B y de ocho a siete para los permisos provisionales, 0 que absorbe “por
completo” el trabajo de unos 70 funcionarios y “deja al servicio de examenes de Tra'fico en la
misma situacién que antes de la oposicion celebrada en 2018”.

“No nos oponemos, ni muchisimo menos, a que los funcionarios tengan una mejor calidad de
vida, pero que las autoridades arreglen primero la falta de personal que hay en el servicio de
examenes de conducir de la DGT. No podemos permitirnos el lujo de perder casi 200.000
pruebas con una plantilla de examinadores que tiene aun 115 vacantes por cubrir, de las 903
con que cuenta”, explicé José Miguel Baez, presidente de la CNAE.

Baez aclaré que no pretende “culpar’ a la actual direccién de la DGT de un acuerdo de
mejora de las condiciones laborales de los examinadores de trafico que esta “heredado” de la
anterior Administracion, pero afadié que los actuales responsables “han abandonado de nuevo
a la sociedad espafiola y a las autoescuelas”.

“En muchas provincias la gente que quiere sacarse el carné no obtiene a tiempo un servicio
por el que paga una tasa que, por cierto, no es nada barata. Desde la Confederaciéon Nacional
de Autoescuelas rogamos a los responsables de la DGT que corrijan de una vez esta
deficiencia, que ya se hace insoportable para la economia de nuestras pequefias empresas”,
anadio.

Béez inst6 al Gobierno a intererarse por los “alrededor de 30.000” puestos de trabajo que
proporciona el sector de las autoescuelas y por los ciudadanos que necesitan obtener el
permiso de conducir “para trabajar, bien para presentarse a una oposicion o para el simple
hecho de ir al supermercado o llevar a los nifios al cole”.

“En otros paises de nuestro entorno este problema se ha solucionado. ¢Por qué no se quiere
solucionar aqui? Tenemos modelos diversos como el portugués o el aleman. ;Qué dificultad
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habria en adoptar uno de los dos para dar un servicio de calidad al ciudadano y no seguir
matando a las escuelas de conductores? Vamos a seguir poniendo el dedo en la llaga cada
vez mas y mas alto. Queremos menos promesas y mas realidades”, apunt6.

Por ultimo, Baez comentd que la CNAE hace responsable al Gobierno del “cierre de las
autoescuelas afectadas y de la pérdida de los puestos de trabajo que se estan produciendo y
continuaran produciéndose, y del olvido a la sociedad espafola, cuyas necesidades no se
tienen en cuenta”.

Q’q Vaolver al indice



Medio Servimedia Fecha 04/03/2019

S e rVi [ | || | 119 Aac© Soporte Prensa Digital Pais Espafia - Contecerscie
Elcompromiso da tainfoemazion ~ ALMGMIGENN 223 V. CPM 30 EUR (33 USD) B
P4g. vistas 704 V. Publicitario 178 EUR (202 USD)

https://www.servimedia.es/noticias/1120371

La DGT hara 182.000 examenes practicos menos al ano, segun las
autoescuelas

original
Acceso clientes

Para acceder a algunas de las noticias, debes ser usuario registrado.

Si deseas acceder a las noticias de Servimedia, escribe un correo a la siguiente direccion:
suscripciones@servimedia.es

CF\ Vaolver al indice


https://www.servimedia.es/noticias/1120371

Publicacién La Voz de Galicia 7 Dias Fecha 05/03/2019
Soporte Prensa Escrita Pais Espafia —— .
- i onl ecerac
& !afr é ﬂ @ r r Circulacion 71325 Pagina 1 g‘ M | acera e
I I Al utl
= d @Woz 0¢ ralicla Difusion 68 683 Tamafio 363,97 cm? (58,4%) [ P
Audiencia 552 000 V.Publicitario 9376 EUR (10 619 USD)

Pontevedra: la provincia con mas
puntos conflictivos para el trafico

Mas tramos de concentracién de accidentes en vias estatales que Madrid o Barcelona

MARCOS GAGO

PONTEVEDRA / LA VOZ

Una carretera —la N-550—, una
autovia —la A-55— y la autopis-
ta AP-9 en Vigo suman mas tra-
mos de concentracién de acci-
dentes (TCA) en carreteras es-
tatales en Espafia que cualquier
otra provincia, incluidas las mas
pobladas como Madrid, Barcelo-
na o Valencia, donde el nimero
de vehiculos en carretera es ex-
ponencialmente mayor al gallego.
Con un total de 17 puntos iden-
tificados en la provincia en ba-
se a los informes de la DGT, sin
embargo, Pontevedra se sitia en
un indice de mortalidad en acci-
dentes de trafico de un 0,3 % en
el 2017, el ultimo afio del que fi-
guran estadisticas oficiales en un
reciente informe del Ministerio
de Fomento. Esta media es lin-
ferior a la del conjunto del Es-
tado —0,3—, por lo que aunque
en Pontevedra es mas probable
que un conductor circule por tra-
mos peligrosos a lo largo de la
red estatal, hay otras provincias
que acumulan una media mayor.
Sin ir muy lejos, en A Coruna,
el indice de mortalidad por ac-
cidentes en la red de carreteras
estatal es del 0,4 % y eso que en
esta provincia solo estan identi-
ficados dos TCA. En el resto de
Galicia, provincias de Lugo y Ou-
rense, Fomento no ha clasificado
ninguno de estos tramos en la ac-
tualidad. No obstante, los datos
provinciales de Pontevedra con-
trastan con otras como Barcelo-
nay Madrid (ambas con 15 TCA),
Alicante (12) y Valencia (8).
Los datos de un reciente in-
forme al Congreso ponen el ojo
en la autovia A-55, la que discu-

El municipio de Pontevedra tiene dos de los 17 tramos de concentracion de accidentes de la provincia.

rre desde Vigo hasta Tui. En es-
te vial de alta capacidad existen
hasta diez puntos considerados
tramos de concentracién de ac-
cidentes. Es la carretera del siste-
ma viario de toda Espafia con ma-
yor niimero de tramos con esta
categoria. Y, ademads, estos pun-
tos conflictivos se distribuyen a
lo largo de todo el trazado.

Cerponzons y Salcedo

Por su parte, en la provincia, le
sigue la N-550, que divide Ponte-
vedra en dos, de norte a sur. En
este caso, los lugares donde es
recomendable circular con ma-
yor precaucion, en la red estatal,
se ubican en los municipios de
Pontecesures, Pontevedra, Sou-
tomaior y Redondela.

En el concello de Pontevedra,
hay dos TCA, localizados en las
parroquias de Cerponzoéns y Al-
ba, al norte de la ciudad, y en Sal-
cedo y Tomeza, principal acceso
ala capital del Lérez por el sur si
se utiliza una via estatal. La au-
topista retine también dos luga-
res donde es mejor extremar la
atencion por parte de los conduc-
tores. Estan entre el puente de
Rande y el casco urbano de Vigo.

Segtn Fomento, el ministerio
«realiza estudios detallados» de
cada TCA en Espafa para «de-
finir las posibles actuaciones de
mejora de la infraestructura». El
objetivo es encauzar «una reduc-
cion efectiva de la accidentali-
dad» en estas carreteras. Su pre-
visiéon depende siempre de las

«disponibilidades presupuesta-
rias». En el caso pontevedrés,
en todos los tramos estatales ci-
tados, «ya se han realizado ac-
tuaciones para su tratamiento».
Consistieron «en actuaciones de
refuerzo y mejora de la senializa-
cién y balizamiento, mejora su-
perficial del firme y reposiciones
e instalacién de sistemas de con-
tencién», segun el informe mi-
nisterial. Intervenciones mayo-
res requieren del desarrollo de
un proceso administrativo de li-
citacion, y eso lleva mas tiempo.
Por su parte, la Administracién
central también precisé que la
Direccioén General de Carreteras
«procedera a una nueva identifi-
cacion de TCA» no solo en Pon-
tevedra, sino en toda Espafia.

A TENER EN CUENTA
19

TCA en Galicia

Trafico ha identificado 19 tra-
mos de concentracién de acci-
dentes en la red estatal gallega

17

Pontevedra

La N-550, la AP-9 y la A-55
suman el grueso de los puntos
conflictivos en la provincia

6

Fallecidos (2017)

Victimas mortales en la red
estatal en la provincia, cuatro
menos que en el 2016

El 2015 fue el afio
con mas victimas
mortales en las
carreteras del
Estado

Catorce personas perdieron la vi-
da en accidentes de trafico en la
red estatal de carreteras en Pon-
tevedra en el 2015. Fue el afio mas
duro desde el 2014, segun el in-
forme del Ministerio de Fomen-
to, para la provincia. El 2016 se
registraron diez muertos, mien-
tras que en el 2014 y el 2017 fue-
ron seis en cada ejercicio. En to-
tal, 36 vidas perdidas en sucesos
de trafico en las carreteras esta-
tales de la porovincia. No hay da-
tos para el 2018, ya que no se in-
cluy® este ejercicio en el balance.
Para el periodo citado, segtin
el Gobierno el riesgo de fallecer
como consecuencia de un acci-
dente en la red estatal en Ponte-
vedra se redujo en un -33,3 % en
este periodo, al pasar el incide
de mortalidad del 0,3 en el 2014
al 0,2 en el 2017. La provincia ga-
llega con més victimas mortales,
sin embargo, es A Coruiia: 42 fa-
llecidos del 2014 al 2017.
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Fomento analiza la red viaria en
la provincia y sus “puntos negros”

La relacion del ministerio incluye dos tramos en el entorno de la
comarca de Pontevedra pero la DGT los eleva a un total de cinco

N. DAVILA = Pontevedra

El Ministerio de Fomento tiene
previsto analizar toda la red viaria
del Estado en la provincia con el
fin de elaborar un nuevo mapa de
“puntos negros”de trafico y actua-
lizar un listado actual que incluye
17 tramos de concentracion de ac-
cidentes. Asi se detalla en una res-
puesta del Gobierno central al gru-
po parlamentario de Ciudadanos,
que se intereso por las medidas mi-
nisteriales para reducir la siniestra-
lidad en estos viales.

La revision de las carreteras del
Estado permitira definir con exac-
titud aquellos
tramos con un
elevado nimero
de accidentes,
sobre todo mor-
tales, y tratar de
unificar unos es-
tudios que son
muy variopin-
tos.

Asi,en su respuesta, Fomento ci-
taun listado con 17“puntos negros”
en la provincia, diez de ellos en la
A-55,la autovia Vigo-Tui,y cinco en
la N-550,uno de ellos en Alba y Cer-
ponzoéns y el otro entre Salcedo y
Vilaboa.

En cambio,la DGT ofrece su pro-
pia relacion, si bien se remonta al
ano 2014 e incluye no solo carrete-
ras del estado, sino también de
otras administraciones, por lo que
eleva la cifra a 32, entre ellas, el ki-
l6metro 110 de la AP-9,en las inme-
diaciones de Caldas,la N-541,la N-
550 e incluso la PO-11 en Ponteve-
dray la carretera de Vilagarcia.

Por su parte, en su pregunta, el
diputado de Ciudadanos Fernan-
do Navarro hace referencia a un in-
forme EuroRAP donde cita la N-
541,la N-640 y la N-550 entre Vila-

La N-550 es el vial
estatal con mayor
siniestralidad en el
norte de Pontevedra

boay Redondela aproximadamen-
te.

La respuesta de Fomento recuer-
da que el Gobierno hace referen-
cia a los denominados Tramos de
Concentracién de Accidentes
(TCA),entre los que figura el reco-
rrido de la N-541 por Mourente y
Bora o en la N-550 en Cerponzons,
entre otros puntos de la red provin-
cial,y lo define como aquellos pun-
tos“donde el riesgo de que se pro-
duzcan accidentes es mayor que
en otras secciones de similares ca-
racteristicas”.

Todos ellos estan senalizados
como tales mediante carteles espe-
cificos, pero en
la relacién ofi-
cial divulgada
ayer no figuran
todos los marca-
dos a pie de vial.

Ademas, ofre-
ce datos de si-
niestros entre
2014y 2017 en
su la red estatal en la provincia.En
2017 aumento a 481 el nimero de
accidentes con victimas, frente a
los 410 del ejercicio anterior, pero
descendi6 el nimero de muertos
y heridos graves (seis y 39 frente a
10y 52 de 2016),a cambio de un
aumento muy sustancial de los le-
sionados leves, al pasar de 660 a
807.

Con estos datos,Fomento expli-
ca a Ciudadanos que “si se consi-
dera la accidentalidad en funcién
de su exposicion al riesgo se obser-
va que en el periodo considerado
-2014-2017- el riesgo de fallecer co-
mo consecuencia de un acciden-
te en las carreteras de la Red de Ca-
rreteras del Estado (RCE) en Pon-
tevedra se redujo un 33,3% al regis-
trar un indice de mortalidad de 0,3
en 2014y 0,2 en 2017,de tal mane-

ra,que actualmente el riesgo de fa-
llecer como causa de un acciden-
te en las carreteras de la RCE en
Pontevedra es un -33,3% inferior al
del conjunto de todas las carrete-
ras de estatales y que el conjunto
de carreteras del Estado en Galicia,
ya que presentan un indice de mor-
talidad de 0,3 en 2017, respectiva-
mente”.

Mejora de la seguridad vial

Por otro lado, senala que la Di-
reccion General de Carreteras “tie-
ne implantado un sistema de ges-
tién de la seguridad vial desde ha-
ce muchos anos, que viene mejo-
rando y adaptando continuamen-
te a los nuevos avances técnicos y
de gestion de la seguridad de las
infraestructuras viarias, y las parti-
culares caracteristicas de la Red
viaria Estatal que se gestionan (di-
ferentes a la del resto de administra-
ciones) hacen necesario disponer
de unos procesos y metodologias
propias.

Todo ello con el objeto de orien-
tar su actividad hacia una mayor
eficiencia y aprovechar mejor los
recursos que el Gobierno le asigna
anualmente.

Un accidente en la PO-531, en el término de Vilagarcia. // Ifaki Abella

Actuaciones de mejora en todos los tramos

Fomento asegura que “en la
actualidad, en todos los Tramos
de Concentracién de Accidentes
en la provincia de Pontevedra ya
se han realizado actuaciones pa-
ra su tratamiento, consistentes ba-
sicamente en actuaciones de re-
fuerzo y mejora de la senaliza-
cion y balizamiento, mejora su-
perficial del firme y reposiciones
e instalacion de sistemas de con-
tencién”.

Esta es una de las razones de
que ahora se analice de nuevo la
red para determinar otros posi-
bles“puntos negros”. Ademas, Fo-
mento “realiza estudios detalla-
dos para poder definir las posi-
bles actuaciones de mejora de la
infraestructura que, previsible-
mente,pueden conducir a una re-
duccioén efectiva de la accidenta-
lidad en los mismos,y se progra-
ma su realizacion teniendo en

cuenta las disponibilidades pre-
supuestarias”.

Anade que “de estos estudios
detallados de TCA se han deduci-
do una serie de actuaciones a
corto y medio plazo, habiéndose
realizado ya algunas actuaciones
para su tratamiento”, al margen
de operaciones ordinarias de
conservacion de los elementos
de la carretera y otras actuacio-
nes periédicas”.
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Fomento analiza su red viaria en la provincia
para actualizar la lista de 17 “puntos negros”

La relacion del ministerio incluye dos tramos en la comarca, pero la DGT los eleva a cinco

N. DAVILA = Pontevedra

El Ministerio de Fomento tiene
previsto analizar toda la red viaria
del Estado en la provincia con el fin
de elaborar un nuevo mapa de“pun-
tos negros”de trafico y actualizar un
listado actual que incluye 17 tramos
de concentracion de accidentes.Asi
se detalla en una respuesta del Go-
bierno central al grupo parlamen-
tario de Ciudadanos, que se intere-
s6 por las medidas ministeriales pa-
ra reducir la siniestralidad en estos
viales.

La revision de las carreteras del
Estado permitira definir con exacti-
tud aquellos tramos con un eleva-
do nimero de accidentes,sobre to-
do mortales,y tratar de unificar unos
estudios que son muy variopintos.
Asi, en su respuesta, Fomento cita
un listado con 17“puntos negros”en
la provincia,diez de ellos en la A-55,
la autovia Vigo-Tui,y cinco en la N-
550,uno de ellos en Albay Cerpon-
zons y el otro entre Salcedo y Vila-
boa.

En cambio,la DGT ofrece su pro-
pia relacion, si bien se remonta al
ano 2014 e incluye no solo carrete-
ras del estado,sino también de otras
administraciones, por lo que eleva
la cifra a 32,entre ellas, el kilometro
110 de la AP-9,en las inmediaciones
de Caldas,la N-541,la N-550 e inclu-
so la PO-11 en Pontevedra y la ca-
rretera de Vilagarcia.

Por su parte,en su pregunta,el di-
putado de Ciudadanos Fernando
Navarro hace referencia a un infor-
me  EuroRAP
donde cita la N-
541,1a N-640 y la
N-550 entre Vila-

La N-550 es el vial
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Un tramo de concentracion de accidentes en la N-550 en Salcedo. // G. Santos

es mayor que en otras secciones de
similares caracteristicas”. Todos ellos
estan senalizados como tales me-
diante carteles especificos, pero en
la relacion oficial divulgada ayer no
figuran todos los marcados a pie de
vial.

Ademas, ofrece datos de sinies-
tros entre 2014 y 2017 en su la red
estatal en la provincia.En 2017 au-
mento a 481 el nimero de acciden-
tes con victimas,
frente a los 410
del ejercicio an-
terior, pero des-

boa y Redonde-  estatal con mayor cendi6 el nime-
la aproximada- i . ro de muertos y
mente. siniestralidad en heridos graves

La respuesta la comarca (seis y 39 frente

de Fomento re-

cuerda que el

Gobierno hace referencia a los de-
nominados Tramos de Concentra-
cion de Accidentes (TCA),entre los
que figura el recorrido de la N-541
por Mourente y Bora o en la N-550
en Cerponzons, entre otros puntos
de la red provincial,y lo define co-
mo aquellos puntos “donde el ries-
go de que se produzcan accidentes

a 10 y 52 de

2016),a cambio
de un aumento muy sustancial de
los lesionados leves,al pasar de 660
a 807.

Con estos datos,Fomento expli-
ca a Ciudadanos que*“si se conside-
ra la accidentalidad en funcion de
su exposicion al riesgo se observa
que en el periodo considerado
-2014-2017- el riesgo de fallecer co-

mo consecuencia de un accidente
en las carreteras de la Red de Carre-
teras del Estado (RCE) en Ponteve-
dra se redujo un 33,3% al registrar
un indice de mortalidad de 0,3 en
2014y 0,2 en 2017, de tal manera,
que actualmente el riesgo de falle-
cer como causa de un accidente en
las carreteras de la RCE en Ponteve-
dra es un -33,3% inferior al del con-
junto de todas las carreteras de es-
tatales y que el conjunto de carre-
teras del Estado en Galicia,ya que
presentan un indice de mortalidad
de 0,3 en 2017, respectivamente”.
Por otro lado,senala que la Direc-
cion General de Carreteras“tiene im-
plantado un sistema de gestion de
la seguridad vial desde hace mu-
chos anos, que viene mejorando y
adaptando continuamente a los
nuevos avances técnicos y de ges-
tién de la seguridad de las infraes-
tructuras viarias, y las particulares
caracteristicas de la Red viaria Esta-
tal que se gestionan (diferentes a la
del resto de administraciones) ha-
cen necesario disponer de unos pro-
cesos y metodologias propias.Todo
ello con el objeto de orientar su ac-

tividad hacia una mayor eficiencia
y aprovechar mejor los recursos que
el Gobierno le asigna anualmente.

Actuaciones de
mejora en todos
los tramos

Fomento asegura que “en la
actualidad, en todos los Tramos
de Concentracion de Acciden-
tes en la provincia de Ponteve-
dra ya se han realizado actua-
ciones para su tratamiento,con-
sistentes basicamente en actua-
ciones de refuerzo y mejora de
la senalizacion y balizamiento,
mejora superficial del firme y
reposiciones e instalacién de
sistemas de contencién”.

Esta es una de las razones de
que ahora se analice de nuevo
la red para determinar otros po-
sibles“puntos negros”.Ademas,
Fomento “realiza estudios deta-
llados para poder definir las po-
sibles actuaciones de mejora
de la infraestructura que, previ-
siblemente, pueden conducir a
una reduccioén efectiva de la ac-
cidentalidad en los mismos,y se
programa su realizacion tenien-
do en cuenta las disponibilida-
des presupuestarias”.

Anade que“de estos estudios
detallados de TCA se han dedu-
cido una serie de actuaciones a
corto y medio plazo,habiéndo-
se realizado ya algunas actua-
ciones para su tratamiento”, al
margen de operaciones ordina-
rias de conservacion de los ele-
mentos de la carretera y otras
actuaciones periédicas”.
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12 consejos para evitar accidentes infantiles de trafico segun
Todomaternidad

admin « original

/COMUNICAE/

Segun la Fundacion Mapfre, la principal causa externa de muerte infantil son los accidentes de
trafico. ¢ Descuidan los espafoles la seguridad de sus bebés en el coche?

Durante el periodo 1990-2015, entre 1 de cada 3 y 1 de cada 2 nifios fallecidos en Espana
por causas externas ha sido victima de un accidente de circulacion. Segun los datos de DGT
(Direccion General de Trafico), en el afio 2017 (Gltimo afo del que se tiene estadisticas), 156
nifos perdieron la vida en Espana debido a un accidente de trafico.

Pero, no s6lo hay que tener en cuenta el numero de nifios fallecidos, sino también el nimero
de heridos graves que en Espana fueron 225 en el 2017. En muchos casos, las secuelas o la
discapacidad que sufren estos nifios después del accidente les marcan significativamente y a
lo largo de toda su vida.

En conclusion, todos los dias del afio, algo mas de 1 nifio muere o sufre heridas graves
debido a un accidente de trafico.

Dentro de los accidentes de trafico con victimas menores de 15 afnos, los dos mas importantes
son los atropellos y los accidentes en turismos y furgonetas.

“Respecto a los atropellos, la mejor forma de evitarlos es, sobre todo, con educacién vial. Hay
que ensefar a los nifios las normas bésicas sobre seguridad vial. Por ejemplo, que siempre
hay que cruzar la calle por los pasos de cebra, con semaforos en verde para el peatén y en
compania de un adulto” — explican desde Todomaternidad.eu

También es muy importante que los padres tomen una serie de medidas para evitar que sus
hijos sean atropellados en su compania:

Los nifios siempre deben jugar en parques, plazas y zonas recreativas habilitadas para ello.
Es decir, en lugares cerrados al trafico.

Nunca hay que usar el movil cuando se cruza la calle, y menos en compania de un menor. Su
uso reduce la capacidad de atencién.

Debe mirarse a izquierda y derecha y otra vez a la izquierda antes de cruzar. Asimismo, hay
que mirar en todas direcciones cuando se esta cruzando por el paso de cebra.

Siempre hay que ir por la acera, excepto cuando haya que cruzar la calle.

Hay que prestar especial atencion a los pasos de peatones que no tengan semaforo. Sélo hay
que cruzar cuando el conductor haya parado completamente su vehiculo. Ademas, se
recomienda establecer contacto visual con quien lo conduce.

&Y cébmo evitar los accidentes de trafico cuando van nifios en un turismo o furgoneta? En este
caso, la responsabilidad total la tiene el adulto. Primero porque es el que conduce vy, si
siempre es importante respetar las normas de circulacion, lo es mas aun cuando se viaja con
menores.

Entonces, la primera forma de evitarlos es respetado las normas de trafico: no superar los
limites de velocidad, respetar los lugares donde se puede y donde no se puede adelantar, efc.

La otra forma de evitarlos en usando un sistema de retencién infantil (SRI) adecuado y
asegurarse de que se utiliza siempre, por muy corto que sea el trayecto, y correctamente tanto
por parte del adulto como por parte del nifio.

Por eso, es importante seguir los siguientes consejos:
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Elegir una silla acorde al peso y a la altura del nifio y que esté debidamente homologada.

Poner la silla de coche en el asiento trasero, no sélo porque lo obliga la ley hasta que el nifio
mida 135 cm, sino porque es el sitio mas seguro al estar mas alejado de cualquier zona de
impacto.

No todos los vehiculos ni todas las sillas lo admiten, pero la sujecién es mas firme y segura
con el sistema ISOFIX.

Si es posible, es mejor escoger una silla mirando hacia atras porque protege, sobre todo, la
zona del cuello, columna y cabeza.

Ajustar correctamente el arnés al nifio. Un arnés holgado aumenta el movimiento del nifio
hacia delante en caso de frenazo o choque frontal. Ademas, podria hacer que el nifio se
escurriera hacia abajo, haciendo que el arnés se quede demasiado cerca de su cuello. Por
Ultimo, un arnés demasiado suelto facilita que el nifio se suelte y se quede sin proteccion.
Para asegurarse de que el arnés esta bien ajustado, lo mejor es introducir los dedos entre el
arnés y el cuerpo del nifio. Si no se puede introducir mas de dos dedos, esta bien ajustado.

No utilizar una silla de coche durante mas de 6 anos ya que, con el tiempo, va perdiendo sus
cualidades. Esto es sumamente importante en caso de utilizar sillas usadas o de segunda
mano, pero no soélo eso. En este tipo de sillas es importante valorar minuciosamente su estado
para descartar cualquier tipo de deterioro, asi como conocer su historial, es decir, asegurarse
de que no haya sufrido ningin accidente que le haya podido producir danos.

Cuando los nifios son mas mayores, es importante comprobar que se abrochan los cinturones
o el arnés y de que no se los desabrochan durante el trayecto. También es importante vigilar
para que no saquen los brazos fuera del arnés ya que esto perjudica seriamente la seguridad
del menor, llegando incluso a provocar que el nifo se salga de la sillita.

Fuente Comunicae
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Rivekids: seguridad y espacio, todo en uno

original

b, ; K
El dispositivo Rivemove ideado por la empresa vallisoletana -

La seguridad en carretera es uno de los temas candentes en la sociedad actual, mas si cabe
cuando se producen desplazamientos masivos en épocas vacacionales. En este sentido, los
mas pequenos son los que mas seguridad tienen que tener, de ahi la existencia de sillas
especiales para ellos, aunque quite un asiento en la parte de atras del coche. A este respecto,
la compania vallisoletana Rivekids, dedicada a la ingenieria pasiva infantil, ponen su granito
de arena para alcanzar el objetivo 0 victimas en carretera realizando «investigacion en
sistemas de retencion infantil en sillitas para desplazar a los nifios». Para ello, lo que realizan
con las sillitas son «crash test» en diferentes condiciones para mejorar «el rendimiento y el
comportamiento» de los sistemas de retencién infantil y la seguridad de los mas pequenos

De todas esas pruebas, o que han conseguido producir con los resultados obtenidos es una
tecnologia muy novedosa denominada Rivemove. Exactamente se trata de un dispositivo
independiente al coche y a la propia silla para nifios «que es capaz de desplazar el sistema
de retencion infantil hacia la puerta», algo que permite «ganar» la plaza central trasera y que,
si surgiese un impacto del vehiculo, el acero se deformaria de manera controlada, con lo que
«absorbe la energia» para evitar en la mayor medida posible las lesiones, sobre todo en la
cabeza, de los mas pequenos.

1 AR

El director general de Rivekids, José Lagunar, en su sede de Valladolid -
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La idea primigenia surge en el afio 2010 a partir de un problema personal, en el que el
director general de Rivekids, José Lagunar, se dio cuenta de que entre la silla del coche y la
puerta del automdvil existian un total de 7 centimetros desperdiciados. Tras cerciorarse de esta
«pérdida de espacio», lo que hizo fue modificar su silla, originando el primer «protoproyecto»
de Rivemove que se consolidaria finalmente 5 afios mas tarde, en agosto de 2015. Desde esa
fecha, tras una ardua investigacién, consiguen lanzar al mercado el producto el 15 de febrero
de 2017. «Desde el primer momento quisimos que Rivemove estuviese enfocado al mercado
para que la mayoria de las familias pudiesen comprarlo, no solo las que tengan mas
capacidad econdmica, y pudieran dar ese plus de seguridad a sus hijos», explica Lagunar,
quien afirma que su dispositivo, junto con el isofix de la silla del nifio, «absorbe mas energia»
que la silla por si misma, lo que le otorga mas proteccién.

Fabricacion «en la tierra»

Mientras que ellos disefian el dispositivo, son otras firmas las que llevan a cabo la fabricacion
del mismo, constituyéndolo como un producto «made in Valladolid». En este sentido, Lagunar
asegura que «en la tierra» tenemos lo mejor del mundo en cuanto a esta faceta se refiere.
Para su construccion trabajan con compafias como 1nyecta Moulded Parts, una empresa
joven dedicada a la inyeccion de plastico y donde también ensamblan Rivemove. Asimismo,
trabajan con la empresa Moldeados de Caucho iscar (MCI) que les ayudan en las tareas de
ensamble y les ayuda «un montén» porque tienen un laboratorio de |1+D donde realizan ciertos
ensayos. Por dltimo, colaboran con Dercons 2.000, otra compaiia de la localidad en la que se
centran en la parte metélica del dispositivo de Rivekids.

Ahora, de cara al futuro, quieren hacer un sistema de retencion infantil «nuestro y desde cero»
especialmente disefiado para nifios con necesidades especiales, enfocado sobre todo a nifos
con pardlisis cerebral y huesos de cristal. «A través de una peticion fuimos conscientes de la
problematica de desplazar a nifos con necesidades especiales, algo mucho mas grave de lo
que parece porque se desplazan en coche todos los dias», asevera Lagunar. Por esta razén
decidieron ayudar al caso especifico, por el cual recibieron muchas demandas mas, a las que
atendieron para ayudar y se pusieron como meta el futuro sistema de retencion para estos
nifos.
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