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¢Una L para los conductores mayores de 65 afios?

original

Conductor mayor al volante. | ARCHIVO

Los mayores de 65 afnos son uno de los sectores de poblacién que mayor crecimiento ha
tenido en los Ultimos afios. Muchos de ellos siguen conduciendo y todos forman parte de la
movilidad urbana como peatones. Uno de los retos para instituciones y agentes de seguridad y
formacién vial es reducir la siniestralidad de este colectivo de especial vulnerabilidad, ya que a
mas edad, el indice de letalidad aumenta. En Salamanca, la siniestralidad de los mayores se
mantiene en la media nacional, en torno al 30% del total de fallecidos: con 6, 5,4y 3
fallecidos respectivamente en los Ultimos cuatro afnos. Asi lo ha recordado el jefe provincial de
Trafico, Miguel Moreno, que ha participado esta semana en el centro municipal de mayores
Tierra Charra en una jornada de sensibilizacién vial para las personas mayores organizada por
la Fundaciéon de la Confederacién Nacional de Autoescuelas (CNAE). Moreno recordd que la
“experiencia demuestra que los peatones mayores infringen menos las normas que los
conductores mayores”. “Segun los estudios, los peatones irrumpen en la calzada y no respetan
los semaforos, pero los conductores respetan aun menos la prioridad de los pasos y circulan a
velocidades superiores de la via”, senalo.

En las jornadas, la Guardia Civil de Trafico de Galicia expuso su plan piloto puesto en marcha
para reducir los accidentes de mayores con sefalética para evitar despistes en sentido
contrario, un mayor control de los centros de reconocimiento de conductores “para que no haya
tratos de favor y hagan su papel” y reconocimientos médicos extraordinarios cuando se detecte
que un conductor ha perdido sus facultades. En este sentido, el jefe de Trafico de Salamanca
se mostrd a favor de una mayor presidén sobre los centros de reconocimiento como en Galicia,
aunque record6 que en Salamanca cuando se detecta un posible caso de pérdida de
condiciones psicofisicas en un conductor, se informa a la Jefatura y se activa un protocolo
regulado que incluye la declaracion de la pérdida de vigencia del carné que se comunica al
conductor. Después éste tiene un plazo para acudir a los especialistas de Sacyl que emitiran
un informe sobre sus capacidades. Son los sanitarios los que proponen que sea declarado
apto para conducir 0 no apto o con restricciones (no circular de dia, no salir de un radio de 30
km, no circular por autovia...). “El futuro de los centros de reconocimiento de conductores pasa
por colaborar més estrechamente con las autoridades sanitarias y de trafico”, agregé Moreno.

También Roberto Ramos, director de formacion de la Fundacién CNAE, pidié a los centros de
reconocimiento que sean “exhaustivos” y que ante cualquier duda “tengan cuidado”, ya que
una persona que pierde facultades y sigue conduciendo se pone en riesgo él y también al
resto de usuarios de la via. “Las personas mayores no se dan cuenta de que han perdido
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facultades y no perciben los riesgos. Hay que insistir en la sensibilizacion”, advirtié Ramos.

¢L para mayores de 65 ainos?

En las charlas en el Tierra Charra, los mayores plantearon la posibilidad de una especie de ‘L’
en los coches para advertir que conduce un mayor. Luis Rodero, presidente de la Asociacion
Provincial de Autoescuelas, también se refirid a cursos de reciclaje, una propuesta que viene
de lejos pero dificil de aplicar si se ponen obligatorios. El jefe de Trafico también record6 la
importancia de las ciudades a 30 km/hora.
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La ciudad reduce un 20% los accidentes y atropellos gracias al
trabajo «entre todos»

original

Inicio de la jornada sobre seguridad vial para mayores. / SERNA

El alcalde de Salamanca, Carlos Garcia Carbayo, insistié6 ayer en que la seguridad vial «es
una prioridad» y recalcé «el compromiso» municipal por reducir los accidentes y garantizar la
seguridad peatonal.

Asi lo asegurd ayer en una jornada sobre seguridad vial para mayores de 65 anos, celebrado
en el Centro Municipal de Mayores Tierra Charra, organizado por la Fundacion CNAE para la
seguridad vial y la movilidad urbana y la Asociacion Provincial de Autoescuelas con la
colaboracién del Ayuntamiento, la DGT, la Guardia Civil y la Policia Local.

El alcalde subrayé que los accidentes y atropellos han caido un 20% y que es un logro que
«estamos consiguiendo entre todos». También record6 que Salamanca ha puesto en marcha
medidas como los seméforos en el suelo para quienes cruzan utilizando el mévil, los
avisadores acusticos o las nuevas sefiales luminosas para prevenir accidentes con escolares y
ciclistas.

Asimismo, se han rebajado los bordillos en los pasos de peatones y se ha ampliado los
tiempos para peatones de 41 cruces de la ciudad. También se ha sustituido los seméforos
bifocales por otros de tres colores en 43 cruces para mejorar la seguridad del peatén y, para
evitar resbalones, se ha mejorado la pintura empleada en los pasos de peatones.

El alcalde se ha referido a las actuaciones destinadas a reducir la velocidad y ha citado la
rotacion de dos radares moviles por 14 zonas distintas de la ciudad como método disuasorio.
Parte de la recaudacion de las sanciones por exceso de velocidad sirvi6é para financiar durante
el ano 2019 un proyecto de investigacion con el objetivo de disminuir las complicaciones y
mejorar la recuperacion de los pacientes politraumatizados, entre ellos, las victimas de
accidentes de trafico. Este estudio continuard durante este 2020.

Ademas, se esta ensanchando aceras y ampliando las zonas peatonales. También se ha
intensificado la vigilancia policial en las zonas de carga y descarga para que se cumplan los
horarios y se garantice la seguridad de los viandantes. En este sentido, cabe recordar el
acuerdo con representantes de comerciantes, distribuidores y hosteleros para poner en marcha
una serie de experiencias piloto de cara a mejorar el actual sistema de carga y descarga en
las zonas peatonales de la ciudad. Asi, en materia de distribucién se reducira el horario de
carga y descarga hasta las 10:30 horas en la Plaza Mayor, en la Rua y en las calles
Bordadores y Concejo, y se comenzara un pilotaje en calle Bordadores para reducir el reparto
a uno o dos dias de la semana. En cuanto a la distribucién de la paqueteria, se delimitara una
serie de islas en las calles Rector Tovar, Serranos, Padilleros, Cervantes, Iscar Peyra y
Correhuela, en el Parque Coldn y en la Plaza de San Justo, para que los vehiculos puedan
estacionar y desde alli realizar la distribucion a pie.
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En 2019 la tasa de siniestralidad laboral en la provincia de Toledo
desciende un 2,7 por ciento respecto al ano anterior

original
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Patinetes, su riesgo social y el Estado

EN LiNEA

FERNANDO PENA LOPEZ

Consejero académico de Vales y asociados

espués de mas de un

afio de debate acerca

de lanecesidad de re-

gular el fenémeno de
los llamados vehiculos de movi-
lidad personal (VMP), y sin que
todavia contemos con una ver-
dadera regulacidn general (una
instruccién como la emitida en
diciembre por la DGT no cum-
ple los requisitos minimos para
serlo), varias noticias aparecidas
en la prensa y las redes sociales
invitan otra vez a la reflexion
acerca de estos vehiculos. Dias
atras, La Voz nos informaba de
que la policia habia detenido al
conductor de un patinete eléc-
trico que circulaba erraticamen-
te por el Orzan, con cinco veces
la tasa de alcoholemia permiti-

da. Algin tiempo antes, habia-
mos conocido el caso de un pa-
tinador que guiaba su vehiculo
por las calles de Vigo después
de un atracén de opidceos y an-
fetaminas. Lo peor es que la con-
ducta parece estar reproducién-
dose en muchas otras ciudades
de Espana. Basta con introdu-
cir las palabras «alcoholemiay,
«patinete» y «eléctrico» para
que el buscador Google te de-
vuelva 48.300 resultados en su
apartado de noticias. Se trata de
una realidad que no se daba ha-
ce un afno, cuando empezamos
a preocuparnos de los VMP, lo
cual, por una parte, nos indica
la rapida evolucién y consoli-
dacidn del fendmeno, pero por
otra hace pensar en el peligro
que podrian suponer los nue-
vos vehiculos.

Desde el punto de vista del de-
recho, la gestion del riesgo que
generan los patinetes sigue en

lo sustancial en manos priva-
das. Més alla de lo decidido por
la instruccién de la DGT, que en
términos sintéticos lo que hace
es equiparar a estos vehiculos a
las bicicletas, y sin perjuicio de
las normas que han aprobado
algunos ayuntamientos, todos
los demas aspectos que rodean
al uso de los VMP y a sus con-
secuencias se gestionan por los
propios usuarios. En lineas ge-
nerales, son ellos los que licita-
mente deciden qué vehiculo van
a conducir, qué dispositivos de
seguridad utilizaran, el momen-
to de su vida en el que pueden
empezar a circular —o dejar de
hacerlo—, el nivel de conoci-
mientos de seguridad vial que
les conviene poseer y la forma
de asegurar los dafios que ellos
mismos podrian sufrir o causar a
terceros. Si usted es atropellado
por un patinete y resulta grave-
mente herido, son esas decisio-

nes privadas las que —en el caso,
claro est4, de que pueda locali-
zar al conductor— van a deter-
minar sus posibilidades de con-
seguir una indemnizacién. En el
momento actual, los patinado-
res con mayor aversion al riesgo
—agquellos que han contratado
voluntariamente un «seguro de
patinetes»— rara vez tienen cu-
biertos los dafios a terceros por
encima de los 150.000 euros. No
hay que hacer muchas cuentas
para darse cuenta de que, en un
accidente con lesiones graves,
esto no llega ni para empezar.
La pregunta que debemos ha-
cernos, en mi opinidn, es si es-
te modelo de gestion del ries-
go es el que queremos, porque
el peligro de los VMP no es tan
grande como parece, o si con-
vendria que el Estado decidie-
se sobre alguno de los aspec-
tos que hoy eligen libremente
los particulares.
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Contra los accidentes con ninos

Jo
OURENSE

Si el pasado afio se cerrd con una
reduccion y marcando el minimo
historico de la victimas mortales en
vias interurbanas, segun los datos
dela DGT, el niimero de ninos fa-
llecidos menores de hasta 14 afios
se elevd hasta 19, seis mds que en
2018 y de los cuales 11 ninos falle-
cidos hastalos 12 afios viajaban en
un turismo o furgoneta en el mo-
mento del accidente, tres no utili-
zaba ningtn sistema de retencion
infantil, y dos usaban solo el cin-
turén de seguridad.

Por estos datos, AESVIinstaal
Gobiernoyal resto de instituciones
a avanzar en la proteccion de los

AESVI busca el apoyo
de las instituciones
para poner en
marcha medidas
urgentes para
proteger a los nifos

mas pequenos, reclamando mas
formacion sobre el uso de los siste-
mas de retencion infantil (SRI). La
Asociacion Espanola de Pediatria
de Atencion Primaria, como inte-
grante de AESViinsiste enlanece-
sidad de “recordar alas familiasla
importancia del uso correcto de los
sistemas de retencion infantil, asi

como proporcionar la informacion
necesaria’. Por otra parte, se insta
al Gobierno a reducir el IVA, como
va han hecho otros paises como
Reino Unido, Portugal o Croacia.
El uso de estos sistemas, reducen
entre un 50% y un 80% el riesgo
de lesiones en un accidente.

“Por su elevada efectividad de-
mostrada, consideramos que pro-
teger a los ninos en un coche no
deberia ser un lujo v, por lo tanto,
no creemos que gravar estos sis-
temas con el IVA maés alto mejore
eincentive la compra de estos sis-
temas de retencion, y por lo tanto
suuso’, explican desde el Real Au-
tomovil Club de Espana (RACE),
otro miembro de AESVI.
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¢En qué provincias conducen mejor los jovenes espanoles?

Redaccion - original

Las jovenes conductoras de Huesca, Palencia, Soria y Teruel sacan “matricula de honor al volante” (Shutterstock)

Las jévenes conductoras de Huesca, Palencia, Soria y Teruel sacan “matricula de honor al
volante” junto con los jévenes conductores de Soria, ya que son los conductores de hasta 35
afos con menos probabilidad de tener un accidente segun recoge el ‘IV Informe sobre la
juventud al volante. Por qué es necesario ser prudente’, realizado por la iniciativa Estamos
Seguros.

Esta “matricula de honor al volante” que ha difundido UNESPA se basa en el estudio
elaborado a partir de los datos de siniestros de 2018 de la estadistica de Seguros de
Automoviles (ESA) que muestra que, en el caso de los jovenes se trata del grupo de
poblaciéon que provoca mas accidentes que los conductores experimentados y, sobre todo, de
mayor gravedad.

Informa UNESPA que para la elaboracion del informe se ha recurrido a una metodologia en la
que se diferencian los accidentes en funcién de su gravedad.

De esta forma, se han considerado graves aquellos siniestros donde hubo algun herido o
fallecido. Los accidentes leves son aquellos casos en los que solo se produjeron dafos
materiales. O lo que es lo mismo, golpes de chapa.

Asimismo, se ha establecido un sistema de evaluacién del 1 al 10 para medir la probabilidad
de accidente entre los jovenes de las diferentes provincias, siendo 10 la mejor nota y
ponderando la cantidad de siniestros ocurridos en funcién del namero de vehiculos registrados
en cada territorio.

Al analizar los accidentes graves, se ve cOmo los jovenes menos propensos a causarlos son
los chicos de Soria quienes, de hecho, sacan un 10 al volante. A continuacion, aparecen las
chicas de Segovia, con un notable alto. En conjunto, Avila, Huesca, Segovia, Soria y Teruel
son las provincias donde tanto ellos como ellas son menos propensos a causar un accidente
con heridos o fallecidos. Lo contrario ocurre en Ceuta, Cadiz, Las Palmas, Melilla y Sevilla.
Estos son los lugares donde los conductores de hasta 35 afios son mas propensos a tener
accidentes graves.

Un repaso de las colisiones menos graves, aquellas que sélo generan golpes de chapa,
muestra como las chicas de Huesca, Palencia, Soria y Teruel marcan la diferencia. Las
conductoras de hasta 35 afios logran matricula de honor en estas cuatro provincias. También
obtienen sobresaliente alto las de Albacete, Avila, Caceres, Guiplizcoa y Zamora. Entre los
chicos no hay matriculas de honor, pero si varios sobresalientes. Corresponden a los
conductores de Palencia, Soria, Teruel, Huesca y Ciudad Real.

Los Unicos conductores que suspenden cuando se miden los golpes de chapa son los de
Melilla. Los de Ceuta sacan un aprobado raspado. Las colisiones leves son tipicas de la
circulacién urbana y los atascos. Esto se puede comprobar al echar un vistazo a las provincias
con las notas mas bajas. Aunque logren aprobados holgados, los chicos y chicas de Madrid,
Sevilla y Méalaga (todas ellas provincias con algun area metropolitana relevante) son los que
obtienen las peores calificaciones de toda Espafa.

Los menores de 36 afos tienen dos veces y media (145%) mas probabilidades de tener un accidente de trafico
(Shutterstock)

La falta de experiencia es un factor de riesgo

Al cruzar las dos escalas (accidentes graves y leves) se logra identificar a los mejores
conductores jovenes del pais. Las chicas logran matricula de honor en cuatro provincias
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(Huesca, Palencia, Soria y Teruel) y los chicos en una (Soria) y sobresaliente en las otras tres.
Ademas, en Ciudad Real ellas y ellos logran también sacar un sobresaliente.

Si bien los jovenes son los mas propensos a protagonizar accidentes al volante, esto se debe,
principalmente, a su falta de experiencia. El informe muestra con claridad como la probabilidad
de tener un percance va descendiendo conforme se acumulan afios al volante. Los menores
de 36 afnos tienen dos veces y media (145%) mas probabilidades de tener un accidente de
trafico que un conductor ordinario cuando tienen menos de tres afos de carnet. Pero cuando
llevan mas de una década conduciendo, esta probabilidad disminuye muy significativamente y
pasa a ser de apenas un 9% mas.

La falta de experiencia al volante se nota también entre personas de otras edades. Todos los
conductores de entre 36 y 60 afios con menos de tres anos de carnet tienen el doble de
probabilidades de tener un accidente que el conductor medio en Espafa. Los mejores
conductores son siempre, para todas las franjas de edad, los que llevan mas de 10 anos
circulando.

El IV Informe sobre la juventud al volante’ también desvela que la mejor nota entre los
conductores inexpertos la obtienen las chicas de Teruel, que logran un notable a pesar de
haberse sacado el permiso de conducir recientemente. Les siguen las palentinas y las
oscenses, con sendos aprobados.
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Radar en cascada, Velolaser, helicoptero Pegasus ¢ Conoces
todos los radares que multan en Espana?

Redaccion - original

Son muchos los usuarios que hacen uso de la velocidad para llegar antes a sus destinos, poniendo en peligro su propia
seguridad y la del resto de usuarios de la via (La Vanguardia / Archivo)

La velocidad excesiva o inadecuada sigue siendo una de las principales causas de
accidente de trafico en Espafa. La responsabilidad de cada conductor y la educacion vial son
esenciales para mantener una circulacion estable y segura. Sin embargo, son muchos los
usuarios que hacen uso de la velocidad para llegar antes a sus destinos, poniendo en peligro
su propia seguridad y la del resto de usuarios de la via.

Superar el limite de velocidad reglamentario de 60 km/h en vias urbanas y en 80 km/h en vias
interurbanas es constitutivo de delito. Circular a una velocidad inadecuada disparara la
probabilidad de morir o sufrir lesiones graves en caso de colision. Las sanciones van desde
los 100 a los 600 euros y pueden conllevar la retirada de entre 2, 4 y 6 puntos. En este
cuadro podras ver las sanciones y puntos que comporta el exceso de velocidad segun el limite
permitido en cada via.

Superar el limite de velocidad reglamentario de 60 km/h en vias urbanas y en 80 km/h en vias interurbanas es constitutivo
de delito (Shutterstock)

Por eso, la Direccién General de Trafico (DGT) cada vez endurece mas la vigilancia y el
control del cumplimiento de las normas de trafico a través de distintos métodos y
dispositivos. Solemos asociar los radares con el control de la velocidad, pero no siempre es
asi. En funcién de su tipologia también pueden llegar a controlar si llevamos el cinturén
abrochado o si estamos utilizando el movil al volante.

Aqui te dejamos una lista con los tipos de radares que existen actualmente en Espafa y
que es probable que te multen si te saltas las normas.

Radar fijo para controlar la velocidad de los vehiculos (PPrat / Getty Images/iStockphoto)
Radar fijo

Tal y como dice su nombre, este tipo de radar siempre se encuentra en la misma ubicacion.
Dispuesto dentro de una cabina, suele estar colocado en un lateral de la via o bien en los
pérticos. La presencia de estos dispositivos siempre esta senalizada a través de carteles.

Las sanciones por velocidad van desde los 100 a los 600 euros y pueden conllevar la
retirada de entre 2, 4 y 6 puntos

Radar movil

Son aquellos que estan en coches camuflados u oficiales de la Guardia Civil o sobre un
tripode junto a la via. Su funcionamiento es independiente de si es el vehiculo estda en marcha
0 no, por lo que darte cuenta de su presencia es bastante complicado.

Radar de tramo

El radar de tramo controla la velocidad media con la que el conductor ha circulado entre dos
puntos. Por eso, los usuarios deben mantener una velocidad similar o inferior a la maxima
permitida durante el trayecto. Segun Race, circular por debajo del 50% de la velocidad
permitida también sera motivo de sancién para el conductor.

Infografia sobre el funcionamiento de un radar de tramo (DGT)
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Radar Velolaser

Esta tecnologia es uno de las nuevas incorporaciones de la DGT. Se trata de pequenos
dispositivos portatiles y faciles de ocultar que se pueden colocar en muy diversas ubicaciones
de manera casi imperceptible. Su control inalambrico les permite funcionar de manera
autonoma durante 5 horas, via WiFi o 3G/4G, por lo que no es necesario que haya ningln
agente de la Guardia Civil en las proximidades.

Este modelo de radar emplea la denominada tecnologia Lidar (siglas de Laser Imaging
Detection and Ranging), que se basa en un haz de laser para medir la velocidad de un
vehiculo. Funcionan de dia y de noche y pueden controlar la velocidad de los vehiculos en
dos carriles de circulaciéon en un o dos sentidos.

El radar Velolaser es tan pequefio que se puede colocar en multiples localizaciones (SocialDrive/Todoradares.com)

Pueden actuar en autovias, carreteras convencionales y en zonas urbanas, ya sea colocados
sobre un tripode, en los guardarrailes, en un pértico o cabina lateral, o incluso en los vehiculos
de las patrullas.

Helicoptero Pegasus

Se trata de una aeronave de la DGT capaz de volar a 300 metros de altura y que esta
equipada con dos camaras que pueden fotografiar con nitidez la matricula del vehiculo que
infrinja las normas. Mediante el uso de lasers, podra medir la distancia entre el helicoptero y el
vehiculo infractor, detectar su posicion exacta, hacer un célculo de la velocidad media con la
que circula y sancionarlo. Pueden llegar a detectar vehiculos que circulen a un maximo de 260
km/h.

Los radares Velolaser funcionan de dia y de noche y pueden controlar la velocidad de
los vehiculos en dos carriles de circulacion en un o dos sentidos

Radar de semaforo

Este tipo de radar se encuentra en las ciudades y no controla la velocidad sino que su
objetivo es detectar aquellos conductores que se salten los semaforos en rojo. Radar en
cascada Se acabd el truco de frenar ante los radares fijos y volver a pisar el acelerador justo
al rebasarlos. Los radares en cascada son una de las nuevas tecnologias incorporadas por la
DGT vy funcionan como un radar mévil que se coloca justo a continuacién de un radar fijo, por
lo que obligan a los conductores a seguir manteniendo la misma velocidad.

Desarrollado por Idemia, este tipo de radar ya funciona en Francia y va mas alla del simple
control de la velocidad de los vehiculos, Son grandes dispositivos de casi cuatro metros de
alto capaces de identificar multiples infracciones en un tramo de 200 metros de longitud y con
hasta 8 carriles. El dispositivo esta preparado para determinar si la distancia de seguridad
entre los vehiculos es adecuada, si un conductor realiza un cambio de carril sin sefalizarlo
correspondientemente con el intermitente, monitorizar adelantamientos incorrectos por la
derecha, vehiculos que circulan por el arcén, automovilistas que realizan giros indebidos o
utilizan el movil al volante y conductores que se saltan un semaforo o no respetan otras
sefales de tréfico.

El radar Mesta Fusion puede controlar hasta 8 carriles (Morpho)
Radar de cinturén

Se trata de camaras que controlan el uso de cinturones de seguridad. Espafia ya cuenta con
mas de 270 dispositivos de este tipo, que se localizan en pérticos y postes y en el 60% de los
casos se encuentran en carreteras convencionales. Pueden llegar a hacer hasta 50 fotografias
por segundo.

Lectores de matricula
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Se trata de dispositivos instalados en la red viaria nacional que se utilizan para examinar los
datos e identificar a un vehiculo. Entre sus funciones, destaca la capacidad de estos lectores
para controlar la vigencia de la Inspeccion Técnica de Vehiculos (ITV) de los automéviles.
Circular con la ITV caducada conlleva una multa de 200 euros. Por su parte, los agentes
pueden proceder a la inmovilizacion del coche si presenta deficiencias que constituyan un
riesgo especialmente grave para la seguridad vial.

Los drones cada vez tienen mayores usos. Y uno de los mas recientes en nuestro pais
es el de vigilar el trafico

Asimismo, tener la matricula ilegible conlleva una infracciéon grave con una sanciéon de 200
euros y sin detraccién de puntos, pero manipular la placa de matricula para intentar eludir
fraudulentamente la norma puede conllevar una multa de 6.000 euros y la pérdida de 6 puntos.

Drones

Los drones cada vez tienen mayores usos. Y uno de los mas recientes en nuestro pais es el
de vigilar el trafico. La DGT los ha incorporado como complemento al control aéreo que realiza
su flota de 13 helicépteros.

Estos dispositivos se presentan como una opcién muy interesante porque tienen un coste de
adquisicion, mantenimiento y reparacién muy inferior al de los helicépteros, y ademas son
mucho mas discretos mientras controlan las carreteras. A una altura de mas de 100 metros,
son casi imposibles de distinguir en el cielo y no se oyen.

Funcionamiento de los drones de la DGT (DGT)

Estos aparatos sobrevolaran prioritariamente los tramos donde el riesgo de accidentabilidad es
mayor, asi como las carreteras donde transitan un mayor nimero de usuarios vulnerables
(ciclistas, motociclistas y peatones).

La DGT ya tiene 11 en funcionamiento y se ha adjudicado la compra de otros 27. La
infraccidn captada por estos dispositivos podra ser o bien notificada en el acto por un agente o
bien ser tramitada posteriormente por las autoridades competentes. En cualquier caso, todas
las denuncias contaran con el fotograma correspondiente que demuestra la infraccion cometida
por el conductor. Ademas de infracciones, sus camaras detectaran situaciones de peligro o
accidentes que requieran de apoyo logistico.

Radares de vehiculos uniformados

Estos mecanismos son los nuevos dispositivos empleados por la Guardia Civil para el control
del trafico. Su funcionamiento utiliza ondas con efecto doppler , una tecnologia que se basa en
el cambio de frecuencia de las ondas segun la distancia a la que se encuentren. Ello los
convierte en invisibles para los sistemas actuales de deteccién de radar, como también sucede
con el Velolaser. La llegada de estos dispositivos puede transformar la conducciéon en
carretera, ya que es mucho mas dificil para los infractores saber si van a ser detectados y
sancionados.

La tecnologia doppler , que se basa en el cambio de frecuencia de las ondas segun la distancia a la que se encuentren,
convierte estos dispositivos en invisibles para los sistemas actuales de deteccion de radar (Jasper Juinen / Bloomberg)

“Es el nuevo concepto que la agrupacion quiere trasmitir para que todos los conductores que
circulan por las carreteras sepan que cualquier vehiculo uniformado o no, incluso las
motocicletas, pueden portar un equipo radar capaz de controlar las velocidades desde el
mismo vehiculo o a distancia”, explican desde Trafico.
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¢, Qué sabe la DGT de nuestro coche y quién puede acceder a esa
informacion?
original

e Cuesta 8,5 euros y se puede hacer por internet
e Se puede saber el kilometraje del coche, aunque no actualizado

La DGT tiene cada vez mas informacion de todos y cada uno de los vehiculos que
existen legalmente en Espana, informacién que esta a disposicién de cualquier ciudadano
interesado en un coche en concreto, muy frecuente cuando se quiere comprar. Se conoce
como el Informe de Vehiculo que se puede solicitar en distintos formatos y con distinto coste:
reducido, completo, de datos técnicos, de cargas, vehiculos a mi nombre y de vehiculos sin
matricular.

La ultima gran incorporacion a esta informacion publica es el historial de reparaciones
gracias a la plataforma librotaller.com, desarrollada por Cetraa (Asociacion de talleres) en
colaboracién con la DGT que permite a todos los talleres espanoles registrar en los servidores
de la DGT las acciones de mantenimiento y reparacién, especialmente las realizadas sobre los
elementos de seguridad del vehiculo.

De esta manera, el registro de reparaciones queda, por un lado, a disposiciéon de los
ciudadanos en el Informe del Vehiculo y por otro, a disposicién de los talleres a través de la
herramienta de consulta de la plataforma. Faconauto, la patronal de los concesionarios
oficiales, se acaba de adherir a la plataforma librotaller.com

Segun sefiala Faconauto, la mejora de la seguridad vial y el medioambiente mediante la
incentivacién de los mantenimientos preventivos son dos de los principales objetivos del
proyecto. Ademas, se quiere ayudar en la lucha contra el fraude en los cuentakildmetros,
al registrar en la base de la DGT el kilometraje de los vehiculos, y contra los talleres
clandestinos, al quedar la plataforma fuera de su alcance.

Igualmente, supone para el taller una util herramienta de trabajo que le permite acceder
tanto al historial de reparaciones como al historial de ITV de los vehiculos. De esta forma,
se genera y fomenta la transparencia en el mercado de los vehiculos de ocasion. Los
compradores podran consultar el historial de reparaciones y mantenimientos, influyendo por
tanto en la valoracion de los vehiculos.

Pero, ¢qué es el informe de vehiculo?
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Existen distintos tipos de informes que se pueden obtener de la DGT referente a un vehiculo:
reducido, completo, de datos técnicos, de cargas, vehiculos a mi nombre y de vehiculos sin
matricular. Salvo el caso del informe de vehiculos a mi nombre, que necesitas ser el titular del
vehiculo o una tercera persona autorizada en su nombre para descargarlo, el resto de informes
estan disponibles para cualquier persona, sea o no el titular del vehiculo.

Desde la DGT aconsejan que antes de adquirir un vehiculo, se les solicite un informe
completo a fin de verificar la existencia de embargos, precintos, procedimientos concursales o
cualquier otra carga de naturaleza administrativa o judicial. También se proporcionara datos
acerca de la vigencia de la inspeccion técnica u otros datos técnicos.

¢ Qué datos se pueden obtener?

Del titular: Identifica la filiacién o razén social del titular. En el caso de que el vehiculo conste
a nombre de varios cotitulares, se identificara a cada uno de ellos. Si aparece Renting: SI
significa que el vehiculo pertenece a una empresa de renting.

Del vehiculo: datos basicos para identificar el vehiculo como el bastidor, marca, modelo, fecha
de matriculacién. Ademas se identifica si el vehiculo consta en servicio de Renting, y el
municipio en el que abona el impuesto de circulacion (IVTM).

Seguro Obligatorio: si el vehiculo consta como asegurado, y el nombre de la compafia
aseguradora.

ITV: Nomero de inspecciones del vehiculo, identificando la fecha de realizacién de las
inspecciones, la estacion ITV que lo hizo, los defectos detectados, los plazos de caducidad
ITV, asi como el kilometraje en aquellos casos en que la estacion ITV remitié a la DGT dicha
informacién. La revision puede ser favorable, desafavorbale, caducada y negativa.
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Historial de revisiones de la ITV en el parabrisas. Pie

Historial de bajas: Si el vehiculo esta de baja en el momento en que se ha solicitado en
informe, si lo ha estado, indicando el motivo y el periodo de la baja. Los vehiculos que estén
en situacion de baja, ya sea temporal o definitiva, no estan autorizados a circular hasta que se
den de alta de nuevo.

Lecturas del cuentakilometros: Lecturas del cuentakildmetros que han sido reportadas a la
DGT, indicando la fecha de la lectura y el origen de la misma, ya sea una estacién ITV, una
declaracién voluntaria del titular, lecturas de talleres, etc. No obstante, la DGT aclara que no
se hace responsable de la veracidad de las lecturas ya que han sido facilitadas por entidades
ajenas.

wors 03021 wm o 0815.3 km

"Vehiculo con denegatoria™: Si aparece el texto Incidencia denegatoria la DGT recomienda
informarse en la oficina de Trafico de las causas de este estado. Puede significar que el
vehiculo tiene algunas restricciones a subsanar antes de poder vender o hacer cualquier otro
tramite. En Trafico orientaran sobre posibles causas de esta denegatoria en "cargas o
gravamenes"
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Cargas o gravamenes: Muy importante si se pretende comprar el coches. Pueden se las
siguientes:

- Embargo: Indica la existencia de una carga sobre el vehiculo ordenada por una Autoridad
judicial o administrativa para garantizar el cobro de una deuda que tiene el titular del vehiculo.
La existencia de un embargo no impide la transferencia del vehiculo, aunque continuara el
embargo.

- Reserva de Dominio: Indica que el vehiculo se adquiri6 mediante un contrato de venta a
plazos en el que, el vendedor o la entidad financiera y el comprador, acordaron que la
transmision de la propiedad del vehiculo no se producird hasta que el comprador haya pagado
la totalidad del precio.

- Renting: Contrato de arrendamiento en virtud del cual, una persona utiliza un vehiculo
propiedad del arrendador. Una vez finalizado el plazo del arrendamiento, el vehiculo debera
ser devuelto a la entidad arrendadora.

- Precinto: Una Autoridad judicial o administrativa ha solicitado que se impida la circulacién del
vehiculo asi como la inmovilizaciéon del mismo.

- Leasing: Indica que, a través de un contrato de arrendamiento con opcién de compra de un
vehiculo, el arrendatario puede adquirir la propiedad del vehiculo mediante el pago de cuotas
mensuales y de una cuota residual al finalizar el contrato.

- Hipoteca Mobiliaria: Esta gravado con una carga en garantia del pago de un crédito. Si el
crédito esta cancelado, se debe solicitar del acreedor la documentacion necesaria para
cancelar también la hipoteca.

Informacioén técnica: Datos como potencia, combustible, dimensiones del vehiculo, masas
maximas, plazas.
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Historial de titulares: NUmero de titulares personas fisicas o juridicas- que ha tenido el
vehiculo, identificando las fechas.

Informacién Medioambiental: DGT ha querido dar especial relevancia a los datos
medioambientales del vehiculo tales como Combustible, Consumo medido en Wh/Km que
indica el gasto de energia eléctrica por kilémetro, categoria vehiculo eléctrico (puro o hibrido) y
Autonomia eléctrica con el rendimiento maximo de las baterias eléctricas medido en kilometros.
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o

Seguridad del vehiculo: Medios segun las calificaciones de Euro NCAP (Programa Europeo
de Evaluacion de Automéviles Nuevos) apoyado por varios gobiernos europeos, muchos
fabricantes de vehiculos y organizaciones relacionadas con el sector automocion de todo el
mundo. Ha creado un sistema de valoraciéon de seguridad de hasta cinco estrellas para ayudar
a comparar vehiculos con mas facilidad e identificar los vehiculos mas seguros

¢ Qué tipos de Informes hay?

Informe reducido: de caracter gratuito. Ofrece informacién sobre la fecha de la primera
matriculacion en Espafa del vehiculo y si hay alguna incidencia que impedirian la
transferencia del vehiculo o su circulacion.

Informe completo: Incluye toda la informacion administrativa, identificacién del titular,
municipio donde estd domiciliado el vehiculo, historial de ITV, kilometraje, numero de titulares,
cargas asi como datos técnicos, puntuacion EuroNCAP (seguridad medido con estrellas, hasta
cinco) y mantenimiento respecto al vehiculo solicitado.

Informe datos técnicos: Este informe incluird unos datos basicos de identificacion del
vehiculo, asi como toda la informacion técnica del vehiculo como potencia, combustible, masas
maximas, historial de inspecciones ITV, resultado EuroNCAP, etc.

Informe de cargas: Aporta unos datos bésicos de identificacién del vehiculo, asi como
informacién sobre las cargas o limitaciones de disposicion que pudieran constar en el Registro
de vehiculos para el vehiculo consultado y afectar, por ejemplo, a un cambio de titularidad.

Informe vehiculos a mi nombre: Este informe o certificado, reflejara los vehiculos que en el
momento de la consulta consten a nombre del interesado. Unicamente se reflejaran los datos
de los vehiculos activos, que no estén en situacion de baja. En este caso, si es preciso ser el
titular del vehiculo o una tercera persona autorizada en su nombre para poder solicitarlo.

Informe vehiculos sin matricular: El objetivo de este informe es certificar si consta registrado
en Trafico un vehiculo sin matricular.

¢ Qué se necesita para pedir el informe?

Para el informe reducido, Unicamente conocer la matricula del vehiculo o el nimero de
bastidor del vehiculo que se desea consultar y para el detallado es preciso abonar la tasa 4.1
y tener localizado el nimero de la misma (aparece al final de la documentacién que aporta la
DGT una vez abonada la tasa). Para el informe de vehiculos a tu nombre, sera necesario el
namero del DNI del titular.

Internet. Si se quiere obtener online, se debe tener el certificado digital DNI electrénico o un
<A Volveralindice
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cédigo mediante Cl@ve que DGT remitird a las 24 horas de solicitarlo.
a) Para obtener el informe reducido:
- Acceder a la pestana de informe reducido y seleccionar "certificado digital” o "cl@ve".

- Introducir el ndmero de la matricula y la DGT devolvera el correspondiente informe

- Descargar el informe solicitado.

b) Para obtener cualquiera de los informes detallados:

- Comprar una tasa 4.1 por informe solicitado con un coste de 8,5 euros

- Accede al tipo de informe detallado, seleccionando "certificado digital" o "cl@ve".

- Seleccionar el tipo de informe que se desea obtener (completo, datos técnicos, cargas,
vehiculos a mi nombre, vehiculos sin matricular)

- En caso de ser necesario, introducir el nUmero de la matricula, el bastidor del vehiculo o el
NIVE (namero de identificacion del vehiculo)

- Introducir el nimero de la tasa adquirida previamente.
- Descargar el informe solicitado.

Oficina de Trafico. Es preciso cita previa por internet o el teléfono 060. Una vez en la oficina
se debera aportar la siguiente documentacion:

- Cumplimentar la solicitud en el impreso oficial, que se puede descargar en la pagina de la
DGT u obtenerla en una oficina de Trafico.

- En el caso de solicitar el informe de vehiculos a tu nombre también sera necesaria la
identificacién del interesado: Personas fisicas: documento oficial que acredite tu identidad y
domicilio (DNI, permiso de conduccién espanol, tarjeta de residencia, pasaporte mas Numero
de Identificacion de Extranjeros). Personas juridicas: tarjeta de identificacion fiscal y
acreditacion de la representacién e identidad del que firme.

- Indicar en la misma solicitud el motivo por el que se solicita el informe del vehiculo.

Salvo el caso del informe de vehiculos a mi nombre, el resto de informes esta disponible
para cualquier persona, sea o no el titular del vehiculo con un coste de 8,5 euros, con
excepcion del informe reducido. A la hora de solicitar el informe, la DGT pide el numero de la
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tasa que se ha comprado, un numero de 12 cifras que esta en la Ultima pagina del justificante
de compra. La tasa 4.1 se puede pagar:

Por internet, a través de la aplicacion de pago de tasas de la DGT. A la hora de confirmar la
compra se necesitara un certificado digital o DNI electrénico en vigor. Se puede pagar con
tarjeta de crédito o débito de una entidad financiera adherida al pago de tasas con tarjeta, o
con cargo en cuenta bancaria. Pero se ha de ser titular, cotitular o estar autorizado en su
banco para que autoricen el cargo del importe del pago de las tasas. El pago electronico
puede hacerse antes de ir a realizar el tramite y luego descargar el justificante de la tasa
abonada donde se puede encontrar el nimero de tasa niumero de la tasa

Presencialmente, en cualquier Jefatura u Oficina de Trafico con cualquier tarjeta de crédito
0 débito, en el mismo momento de realizar el tramite, pero nunca en efectivo. Igualmente, se
puede abonar en cualquier entidad financiera adherida al pago de tasas, en efectivo o con
cargo en cuenta bancaria. En este caso, hay que completar un formulario de autoliquidacion
conforme el modelo 791 que se puede obtener en la Jefatura de Trafico o por internet.
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Trafico Las muertes en carretera caen un 9% tras la reduccion del
limite de velocidad hace un ano

Servimedia - original
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Una carretera catalana cubierta de nieve / EFE

B

El numero de personas que han perdido la vida por accidentes de trafico ha bajado un 9% en
los cerca de 10.000 kilémetros de carreteras convencionales durante el primer ano de la
reduccion del limite de velocidad de 100 a 90 km/h para coches y motos, que entré en
vigor el 29 de enero de 2019.

Esa medida es la Unica de seguridad vial que ha logrado impulsar la Direccion General de
Trafico (DGT) desde que Pedro Sanchez es presidente del Gobierno, puesto que este
organismo del Ministerio del Interior tiene preparado un paquete de reformas que hasta ahora
no ha podido ver la luz porque el Ejecutivo permanecié en funciones durante los ultimos ocho
meses del afio pasado.

En las vias convencionales (esto es, de un carril por sentido y sin separacion fisica entre
ellos) se produce alrededor del 75% de los accidentes mortales en carretera.

Los datos recopilados por la DGT indican que entre el 29 de enero de 2019 y el 28 de enero
de 2020 se ha reducido en un 9% el numero de fallecidos y en un 8% el de heridos
hospitalizados en los tramos de carreteras convencionales donde se ha bajado el limite de
velocidad de 100 a 90 km/h para automéviles y motocicletas.

En cambio, esa disminucién de victimas mortales y heridos graves es del 2% y del 3%,
respectivamente, en los tramos que ya tenian la limitacién a 90 km/h.

Por tanto, esas cifras confirman los prondsticos iniciales de la DGT de que la reduccién del
limite de 100 a 90 km/h en unos 10.000 kilémetros de vias convencionales supondria un
descenso de la mortalidad cercano al 10%.

Ademas, esa medida de la DGT ha contribuido al descenso de la siniestralidad durante
todo el ano pasado, cuando 800 personas perdieron la vida en las vias interurbanas
espanolas, 84 menos que en 2018, lo que representa una caida del 9,5%. Y ello favorecié que
en 2019 se produjera el minimo histérico de fallecidos en las carreteras desde que la DGT
comenzara a recopilar datos en 1960.

Desde el 29 de enero de 2019 se ha igualado los limites de velocidad en todas las carreteras
convencionales a 90 km/h para coches, motos, autobuses, autocaravanas de masa maxima
autorizada igual o inferior a 3.500 kilos, pick-up, vehiculos derivados de turismo y vehiculos
mixtos adaptables.
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La limitacion es de 80 km/h para camiones, tractocamiones, furgonetas, autocaravanas de
masa maxima autorizada superiora 3.500 kilos, vehiculos articulados, automdviles con
remolque y resto de vehiculos.

Antes de esa fecha, las velocidades maximas permitidas variaban: 100 km/h para automoéviles
y motocicletas, 90 km/h para autobuses y furgonetas, y 80 km/h para camiones y
autocaravanas en las carreteras convencionales con al menos 1,5 metros de anchura de arcén,
y 90 km/h para coches y motos, 80 km/h para autobuses y furgonetas y 70 km/h para
camiones y autocaravanas en el resto de las vias convencionales.

Estos limites antiguos se fijaron a principios de los afnos 80 del siglo pasado, cuando la red
viaria espanola no tenia casi kilbmetros de vias de alta capacidad, mientras que ahora hay
mas de 17.000 kildmetros de autopistas y autovias.

Entonces, el limite a 100 km/h en las carreteras convencionales con mas ancho de arcén
permitia mejorar la fluidez de la circulacién en un contexto de creciente aumento del parque
automovilistico.

e Actualidad
o ftrafico

Solo las personas que pertenecen a la Republica de Publico pueden escribir comentarios y
debatir nuestras noticias. Nuestro objetivo es crear un debate enriquecedor y libre de trolls.
Unete aqui para expresar tu opinién en un medio que le da valor a sus lectores y al
intercambio de ideas con el respeto como principio fundamental. Si ya formas parte, solo
tienes que iniciar sesion.

Si Unicamente quieres leer los comentarios que se han publicado, puedes registrarte aqui para
poder hacerlo.
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